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1. HISTORIA 

 

   EL REQUERIMIENTO LARA 

 
A principios de los años sesentas el Cuerpo de Infantería de Marina de USA (USMC ï United 
States Marine Corps) requería de un avión COIN (Counter-Insurgency), para lo cual emitió a 
finales de 1963 el requerimiento LARA (Light Armed Reconnaissance Aircraft, avión ligero de 
reconocimiento armado). LARA estaba basado en la necesidad de un avión de ataque ligero 
y observación para lucha en jungla, el cual debía reemplazar a los Cessna O-1 Big Dog y O-
2 Skymaster, los cuales se consideraban obsoletos y poco flexibles para las tareas 
asignadas. 
 
 

 
Foto 1. El OV-10 fue diseñado para cumplir misiones FAC (Forward Advance Control) y 
COIN (Counter Insurgency) para la USMC. También fue incorporado en la USAF. [Foto: 

Andrés Dallimonti Restrepo] 
 
El requerimiento LARA solicitaba un avión de dos motores, dos tripulantes, que pudiera llevar 
al menos 1.100 kilogramos de carga en armas, seis paracaidistas y que pudiera soportar 
maniobras de +8G y -3G. Su velocidad debería ser de al menos 560 km/hr y debería 
despegar en tan solo 240 metros.  
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En un primer momento se presentaron once propuestas y después de una primera selección 
quedaron siete empresas, que fueron Becchcraft, Douglas, General Dynamics/Convair, 
Helio, Lockheed, Martin y North American/Rockwell. En agosto de 1964 el NA300, modelo de 
North American fue seleccionado. Se firma en octubre de aquel año un contrato por siete 
prototipos, los cuales serian denominados YOV-10A. 
 
El primer prototipo alzo vuelo el 16 de Julio de 1965 y estaba dotado de dos motores Garret 
T76 de 660 hp. Las primeras pruebas revelaron problemas de importancia, los cuales fueron 
corregidos con el aumento de la envergadura, una versión mejorada del T76 y nuevas 
góndolas motrices, las cuales estaban desplazadas ligeramente hacia fuera para reducir el 
ruido en la cabina.  El prototipo con los cambios introducidos voló el 15 de Agosto de 1966.  
 

 

 
Foto 2. En la imagen se observa la variedad de armas que pueden ser usadas por el Bronco al 

servicio de la FAC. Nótese la hélice de cuatro (4) palas. [Foto: FALCON 2004] 

 
De esta manera nació el OV-10 Bronco, el cual es un avión de ala alta de cuerda constante y 
dos largueros de cola que parten de las góndolas motrices para terminar en una cola bideriva 
unida por un estabilizador común de incidencia fija, con timón de profundidad. 
 
El armamento es transportado en un soporte bajo el fuselaje, más otros cuatro en las alas 
embrionarias, para una carga combinada de hasta 1.633 kilogramos que puede comprender 
bombas, cohetes, contenedores de cañones o ametralladoras, bengalas y tanques 
fumígenos, cada semiala embrionaria tiene también dos ametralladoras M60 de 7,62 mm, 
cada una con 500 cartuchos. 
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   EN SERVICIO A NIVEL MUNDIAL 

 
Desde Agosto de 1967 fueron entregados 114 aparatos al USMC para misiones de Control 
Aereo Avanzado (FAC), escolta de helicópteros y reconocimiento armado. En Febrero de 
1968 comenzaron a ser entregados 157 aparatos para el USAF (United States Air Force), los 
cuales serian usados en cometidos de ataque ligero y controlador aéreo avanzado. 
 
A principios de los setenta fueron adquiridos seis OV-10B y doce OV-10B(Z) por Alemania 
Occidental, estos últimos con una turbina General Electric J85-GE-4 de 1.338 kilogramos de 
empuje montada sobre el ala. También fueron adquiridos en esos años 32 aeronaves por 
Tailandia (OV-10C) y 16 por Venezuela (OV-10E). A finales de los setenta fueron 
suministrados 12 aparatos a Indonesia (OV-10F). Todos estos modelos tenían una 
configuración básica similar a los modelos norteamericanos, con pequeños cambios de 
equipamiento de acuerdo a requerimientos locales, siendo en su totalidad adquiridos de 
nueva fabricación. 
 

 
Foto 3. En la imagen se observa una típica configuración de combate del Bronco en 

Colombia. En las alas embrionarias dos bombas de las serie Mk y dos lanzacohetes y 
en el soporte central un tanque de combustible. [Foto: Jaime Molina] 

 
En los setentas se desarrollaron varias versiones de aviones especializados en lucha 
nocturna. Una de ellas fue con el programa ñPave Nailò de la USAF, en el cual quince 
aparatos fueron modificados de manera temporal para llevar un sistema combinado de 
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iluminación de blancos y telemetría láser. Así mismo, los USMC emprendió el programa 
ñNight Observation Gun Systemò, el cual con el tiempo se convertir²a en el OV-10D. Entre 
1979 y 1980 fueron transformados al menos 17 aparatos a esta versión mejorada, la cual 
incorporaba FLIR, designador de blancos por láser y seguimiento automático por video, 
además de motores de 1.040 hp de potencia.  
 
En 1981 fueron suministrados seis exUSMC a Marruecos para labores COIN, pero estos no 
estuvieron en servicio durante mucho tiempo. A principios de los noventas son entregados a 
Colombia doce exUSAF y tres exUSMC y a Filipinas fueron entregados 28 (reforzados por 
ocho aparatos tailandeses en el 2005). Así mismo, Venezuela adquirió 18 maquinas 
adicionales dada la dificultad de mantener mínimos de operatividad de su flota para esa 
época. 
 
 

 
Foto 4. El OV-10 ha sido usado en combate en varios escenarios, entre ellos Vietnam, 

Camboya, Filipinas, el Sahara Occidental y Colombia [Foto: Andrés O. Luna] 

 
Estos aparatos fueron usados intensivamente durante la guerra de Vietnam, así mismo, 
fueron usados por Tailandia en patrullas fronterizas (Birmania y Camboya), Marruecos en su 
lucha contra el Frente Polisario en el Sahara Occidental, Filipinas contra la milicias islámicas, 
en Indonesia en el conflicto de Timor Oriental y en Venezuela fueron protagonistas de 
primera línea, al ser usados por las fuerzas rebeldes al Gobierno en el intento de golpe de 
estado de noviembre de 1992 en donde varias aeronaves resultaron destruidas. 
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Fueron retirados del servicio con el USMC y la USAF a mediados de los noventas, no sin 
antes ser enviados a misiones de combate en la operaci·n ñTormenta del Desiertoò (II guerra 
del golfo) en la que dos OV-10D fueron derribados por armas portátiles. En los noventas 
también fue retirado del servicio alemán donde eran usados como remolcadores de blancos. 
En 2004 son retirados del servicio en Tailandia. A pesar de programas de actualización como 
el SLEP de Venezuela y el ejecutado por Marsh Aviation para Colombia y Filipinas, estos 
aparatos en la actualidad presentan problemas de disponibilidad dada la edad de la flota y lo 
complicado de conseguir algunos repuestos. 
 
Así mismo, algunos aparatos han sido adquiridos por agencias gubernamentales en USA, 
como la NASA, el Departamento Forestal de California (CDF), la Oficina de Manejo de 
Tierras (BLM) y el Departamento de Estado (DoS); estos últimos usados como aviones de 
fumigación de cultivos ilícitos, especialmente en Colombia. 

 
 

 
Foto 5. Un viejo guerrero que ha sido actualizado para seguir siendo un medio COIN con validez 
en la estructura de la FAC. El OV-10 estará algunos años más en servicio [Foto: Wim Sonneveld] 


