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Para octubre de 1965 el Ejército de los USA comienza a considerar los requerimientos para su 
nuevo helicóptero de apoyo en combate. Por entonces el concepto era bastante vago y se tardó 
bastante tiempo antes de que el proyecto Utility Tactical Transport Aircraft System [UTTAS] 
evolucionase desde la fase conceptual a la de construcción. Hubo que esperar hasta enero de 
1972 para que el US Army enviase a las empresas una solicitud de propuestas, decisión que 
esperaban con ansia unas cuantas compañías debido a que las necesidades del Ejército se 
cifraban en varios miles de unidades. 
 
Llegado el momento, el proceso de selección redujo el número de contendientes de manera muy 
significativa, a un punto en que sólo dos compañías fueron consideradas para construir prototipos. 
Estas fueron Sikorsky con el YUH-60A y Boeing Vertol con el YUH-61A. El candidato de Sikorsky 
recibió la denominación interna de modelo 70, y en su contrato original fue estipulada la 
construcción de tres prototipos que volaron entre octubre de 1974 y febrero de 1975. Así mismo, la 
compañía fabricante decidió la construcción de un cuarto prototipo y un ejemplar de evaluación 
estática. Las pruebas gubernamentales se realizaron entre marzo y noviembre de 1976, en donde 
se observo una clara superioridad del modelo de Sikorsky. 
 
 

 
Foto 1-2: Los UH-60 A/L son ampliamente utilizados en el campo de combate gracias a sus características de alta 
autonomía, flexibilidad, capacidad para operar en ambientes hostiles día y noche y alto nivel de supervivencia. 
 
 
La decisión del ganador fue anuncia el 22 de diciembre de 1976, firmándose un primer contrato 
por quince UH-60A, pero mucho mas importante era que se sabia de la necesidad de por lo menos 
1.100 ejemplares en el lapso de unos años para sustituir el UH-1 en la función utilitaria, concepto 
que abarca desde la evacuación de bajas al apoyo de la caballería aérea, pasando por el 
transporte táctico de tropas. 
 
En lo referente al Black Hawk en sí, incorporaba gran parte de los avances técnicos aprendidos 
desde que apareció el Iroquois, en la segunda mitad de los años cincuenta. Se trata, como él, de 
una máquina propulsada por turbinas, pero éstas son ahora dos turbo ejes General Electric T700-
GE-700, que se caracterizan por sus sistemas integrados de lubricación y de separación de 
partículas en las tomas de aire. Estabilizados a 1.540 hp al eje en rendimiento sostenido, permiten 
una velocidad máxima de 297 km/h al nivel del mar, un techo de servicio de 5.800 m.s.n.m, 



transportar 16 soldados o cargar hasta 3.600 kg en la eslinga. Era evidente que el UH-60 no sólo 
volaba mas rápido que el UH-1, sino que lo hacia con mayor carga útil. 
 
Pero más importante aún, a la vista de los numerosos Iroquois perdidos como resultado de los 
daños encajados en combate, es el hecho de que el Black Hawk incorpore cierto número de 
medidas encaminadas a mejorar su capacidad de supervivencia. Éstas incluyen blindajes para los 
pilotos, unas palas de rotor extremadamente resistentes [pueden recibir impactos de proyectiles 
explosivos o incendiarios de hasta 23 mm sin separarse] y tanque de carburante con protección 
contraincendios capaces de resistir hasta munición de 12,7 mm. 
 

 
 F 
Foto 3-4: Capaz de izar cargas hasta de 8.000 Lb el UH-60 es ideal para labores de apoyo en el campo de combate. 
Versión armada  del UH-60L denominada Batlle Hawk [Foto 4: www.globalsecurity.org]. 
 
Además, el Black Hawk cuenta con redundancia de sistemas; en otras palabras, que aquellos 
elementos más vulnerables, como pueden ser los sistemas eléctricos e hidráulicos, están 
duplicados y muy separados para evitar la posibilidad de que ambos puedan resultar afectados en 
caso de graves daños en combate. Entre uno de sus requerimientos contractuales, estipulaba que 
el UH-60A fuese capaz de seguir en vuelo durante 30 minutos tras haber sido alcanzado en 
cualquier punto de la superficie inferior del fuselaje por munición de 7,62 mm disparada desde una 
distancia de 90 m.   
 
Otro factor al que se le dio bastante importancia, fue que el Black Hawk pudiese ser desplegado a 
lugares con la menor infraestructura de apoyo, también fue relevante el hecho de tener la 
capacidad de operar de forma sostenida con sólo el entrenamiento mínimo indispensable. De 
hecho, este punto de las especificaciones resultaba muy exigente, el resultado fue un helicóptero 
que precisa un cuarta parte del apoyo técnico que requiere cualquiera de los modelos de la 
generación anterior. Traducido a cifras, las especificaciones estipulaban que no pasase de 2,8 
horas-hombre las necesarias para mantenimiento en operaciones, al tiempo que las inspecciones 
y entrenamiento de rutinario excediesen la hora-hombre por cada hora de vuelo. 
 
En el verano de 1979 fue declarada operacional la primera unidad norteamericana y desde 
entonces su silueta comenzó a ser cada día más familiar en los cielos de todo el mundo. Ha sido 
usado en combate por las fuerzas de los USA en Granada, Panamá, Kuwait, Irak, Somalia y 
Afganistán. También es operado en cantidades importantes por las fuerzas armadas de Turquía, 
Egipto, Israel, Corea del Sur y Japón, en este último país lo ha fabricado con licencia la empresa 
Mitsubishi. En Latinoamérica ha sido adquirido en pequeñas cantidades por México, Brasil, 
Argentina y Chile.  



El modelo 70 de Sikorsky también ha servido de base para otros modelos de helicópteros, como 
ha sido el SH-60. El modelo B sirve de base para cumplir el requerimiento LAMPS Mk.III [Light 
Airborne Multi-Purpose System] de la US Navy en funciones ASW [guerra antisubmarina] y ASST 
[vigilancia y detección antibuque] de las fragatas, destructores y cruceros de la USN. Así mismo, el 
modelo F sirve para misiones ASW de zona interior de los grupos de batalla de portaviones 
contando con sensores diferentes al modelo anterior. 
 
 

 
Foto 5-6: Los altos estándares de calidad y confiabilidad llevaron a que el Black Hawk fuera seleccionado como 
transporte presidencial en los Estados Unidos. SH-60 Sea Hawk versión navalizada del Halcón Negro.  
 
 
Otra de las versiones es la EH-60 para guerra electrónica, la cual fue diseñada para el programa 
Quick Fix II, del US Army el cual cuenta con equipo especializado en interferencia de trasmisiones, 
con equipos electrónicos que permiten localizar, clasificar y perturbar el tráfico de señales 
electromagnéticas del enemigo. Existe la versión HH-60 Pave Hawk  para misiones comando y 
búsqueda y rescate de tripulaciones requerido por la USAF. Este esta dotado con un FLIR, con 
radares de seguimiento del terreno, de evitación del mismo y cartográfico. Así mismo, cuenta con 
cabria de salvamento, alas embrionarias para tanques auxiliares de 875 litros y sonda de reportaje 
en vuelo. También ha sido creado el UH-60Q para misiones tipo Medevac o de evacuación 
sanitaria en campos de batalla. 
 
 

  
Foto 7-8: UH60 Q Medevac para tareas de evacuación médica  y HH-60 Pave Hawk especializado para tareas tipo 
comando [Fotos: página WEB sikorsky]. 



En 1989 voló el UH-60L, el cual es una modernización del modelo básico que incorpora motores 
más potentes, siendo estos el GE T700-GE-701C de 1.940 hp estabilizados al eje. Así mismo, 
incorpora electrónica de navegación y sistemas de vuelo de última generación. 
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Uno de los usuarios más destacados de esta potente y versátil aeronave es Colombia, la cual ha 
tenido un total de 64 aeronaves de este modelo desde 1988 cuando en una calurosa mañana de 
Julio fueron descargados de un C-5 Galaxi las primeras aeronaves en la base aérea de 
Palanquero [Cundinamarca]. De estas aeronaves se han perdido un total de ocho y al menos siete 
han sido reconstruidas por daños encajados en combate. Para el 2006 se espera recibir diez 
unidades adicionales.  
 
Uno de los logros institucionales de la Fuerza Publica de Colombia es el SILOG [Sistema 
Integrado de Logística], con el cual se integra en un software todo el sistema de mantenimiento y 
de suministro de repuestos de la flota de Black Hawk de la Fuerza aérea y de la Aviación del 
Ejército. Con esto se reduce el costos de los repuestos al poderse disponer simultáneamente de 
un mayor inventario de recambios. 
 
 

  
Foto 9-10: Los primeros UH-60 A/L llegaron a la FAC en 1988 y poco a poco se ganaron un lugar de primera 
importancia en el seno de la fuerza, complementado/sustituyendo a los venerables helicópteros de la familia Hueys 
[Fotos: Pagina WEB Fuerza Aérea Colombiana]. 
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A la Fuerza Aérea Colombiana llegaron los primeros cinco aparatos de la versión A, el 14 de Julio 
de 1988 seguidos por un lote similar en Febrero de 1989. Esta adquisición significo un gran salto 
en el elemento de ala rotativa de la FAC que por entonces contaba con una treinta de UH-1H y un 
puñado de Bell 212. Las aeronaves fueron numeradas del FAC4101 al FAC4110. Todos los 
aparatos fueron dotados con el tiempo con un radar meteorológico para mejorar sus prestaciones 
de vuelo en las difíciles condiciones de operación de Colombia. Su primera unidad orgánica fue 
CAATA-1 en Melgar [Tolima] pero en 1992 fueron traslados a CAATA-2 en Rionegro [Antioquia].  



Al poco tiempo de llegar al país comienzan a ser usados en la lucha contra la guerrilla y en una 
misión de estas es duramente averiado el primer Black Hawk. Esto sucedió el 27 de Julio de 1989 
cuando en una misión de desembarco de tropas cerca de Montería [Córdoba] fue alcanzado el 
FAC4101. El motor izquierdo se detuvo y el piloto debió aumentar la potencia de la turbina 
restante para no perder la aeronave, pero en el aterrizaje forzoso que tuvo que realizar, el rotor de 
cola golpeo con algunos árboles destrozando el helicóptero parcialmente. Al día siguiente y 
después de una noche bastante tensa el UH-60 fue izado por otros dos Black Hawk, unos días 
después la aeronave fue enviada a Sikorsky para su reconstrucción. Desafortunadamente este 
aparato se perdió definitivamente 15 años después, cuando se desprendió del gancho de izaje de 
un Kamov Ka-32 civil que lo transportaba de Peñas Coloradas [orillas del río Caguan] a la base de 
Tres Esquinas después de haber sido averiado en combate. 
 
 

 
Foto 11-12: En la actualidad unas de las tareas primordiales que cumple la flotilla de Halcones Negros de la Fuerza 
Aérea es el apoyo a las operaciones SAR/CSAR [Fotos: Pagina WEB Fuerza Aérea Colombiana]. 
 
 
El 9 de Diciembre de 1990 en desarrollo de la operación “Colombia”, o también conocida como la 
toma a Casa Verde por entonces refugio de la guerrilla de las FARC. Catorce helicópteros de la 
FAC apoyaron la operación, entre ellos cinco UH-60. Aquel día fue severamente dañado el 
FAC4102, y después de varios intentos de reparación en el aérea de operaciones se decide el día 
11 evacuarlo hacia la base de Melgar, pero a tres kilómetros de su llegada el aparato se 
desploma, perdiéndose junto a sus siete tripulantes. 
 
En 1994 llegaron otros 4 aparatos que según algunas versiones de la época eran versión A y 
numerados de FAC4111 a FAC4114, pero en realidad estos numerales nunca han sido vistos y lo 
apreciado públicamente es que son versión L y numerados de FAC4120 a FAC4123. Estos cuatro 
aparatos fueron convertidos en 1995 al estándar Arpía I gracias al proyecto XM95 realizado en la 
base aérea de Madrid [Cundinamarca] en donde se le instalaron dos GAU-19 fijas, dos GAU-19 
móviles [en algunos casos montaban GAU-2] y dos lanzacohetes GAU-9. Para esto se utilizo el 
ESSS [Sistema de Enganche de Cargas Externas] suministrado por el fabricante y el cual también 
puede soportar en sus puntos internos tanques auxiliares de 1.703 litros y en los externos tanques 
de 870 litros. En 1994 son adquiridos a la firma canadiense SEI Industries seis sistemas tipo 
Bamby Bucket modelo 5566 con capacidad de 660 galones [2.500 litros] para la extinción de 
incendios forestales, realizándose unas 20 misiones de éste tipo por año.   
 



 
Foto 13-14: Helicóptero artillado Bell 212 Rapaz: Fiel escolta y escudero de los Halcones en el campo de combate. 
Lanzagranadas ametrallador MK-19 a bordo de un Bell 212 Rapaz [Fotos: Fuerza Aérea Colombiana]. 
 
 
Una de las misiones mas complicadas que ha tenido que realizar este tipo de aeronaves fue a 
principios de noviembre de 1998 en la llamada operación “Vuelo de Ángel” o la también conocida 
retoma de Mitú [Vaupés]. A las primeras horas del 1 de noviembre de aquel año más de un millar 
de guerrilleros de las FARC asaltan a sangre y fuego la capital del departamento de Vaupés que 
era defendida por unos 50 miembros de la Policía Nacional de Colombia. El problema estaba en 
que la unidad militar de apoyo mas cercana estaba a unos 300 kilómetros de distancia [San José 
del Guaviare] y la base aérea de Apiay [Meta] esta a 490 kilómetros.  
 
 

 
Foto 15-16: La adaptación del UH-60L como helicóptero de combate ha visto una rápida evolución desde el pionero y 
algo artesanal Arpía-I, hasta el sofisticado Arpía-III dotado con electrónica de punta [Fotos: Fuerza Aérea Colombiana, 
página WEB unffmm]. 
 
Dado que no había medios de apoyo cercanos a la asediada población, se debió pedir en 
préstamo para realizar reportajes la base brasileña de Querari, en donde dos Arpías, cuatro 
Halcones de la FAC y uno del Ejercito debían embarcar 272 soldados del BCG7 y 20 hombres 
jungla de la Policía que habían sido previamente transportados por aviones Hércules y CN-235. En 
estos últimos también fueron transportados los FARE [Equipo Portátil de Reaprovisionamiento de 



Combustible en Áreas Avanzadas], los cuales permitirían repostar en esa alejada población a los 
choppers y permitir su operación continua. En las horas de la tarde del 3 de noviembre y después 
de cruentos combates la población fue retomada por las tropas gubernamentales. Gracias a estas 
aeronaves fue frustrada la más grande y ambiciosa operación de la FARC en el país, el poder 
controlar durante varios días la capital de un departamento. 
 
En el 2000 se adquieren doce aparatos adicionales para la Fuerza Aérea [FAC4124 a FAC4135] 
estos últimos para ser transformados al estándar Arpía III en donde se incorporo un nuevo sistema 
computarizado de entrega de armas, un FLIR de última tecnología, un casco tipo Helmet que 
integra toda la información de vuelo, todo logrado con equipos israelíes Elbit. Así mismo, incorpora 
sistema de lanzamiento automático de Chaff y Flares [laminillas/bengalas].  
 
Para el 2004 se tiene la necesidad de crear unidades especiales de operación desde los Black 
Hawk. Estos son los TEPLAS [Tiradores Escogidos de Plataforma] y los CSAR [Combat Search 
and Rescue]. El primero corresponde a un grupo élite de  francotiradores aéreos, usando como 
plataforma el UH-60 [también se usan aeronaves de ala fija como el Gavilán G358M] para batir 
blancos específicos sin causar daños colaterales. El segundo son compañías especializadas en el 
rescate de heridos en medio de combates generalmente en zonas selváticas. 
 
 

   
Foto 16-17: Tirador escogido de Plataforma TEPLA y sistema ADBFI para almacenamiento y distribución de 
combustible [Fotos: Página WEB Fuerza Aérea Colombiana; página WEB unffmm]. 
 
 
A lo largo de su operación con la FAC se han tenido seis percances graves [FAC4101 (2004-VI-
13), FAC4102, FAC4120 (2004-III-25), FAC4123 (2002-XII-04), FAC4132 (2005-VII-04) y 
FAC4135 (2003-I-13)] aunque al parecer dos de ellos fueron reconstruidos. Para el 2005 se 
anuncia la donación de USA de dos aparatos en configuración de evacuación médica para la FAC 
[UH-60Q]. Según fuentes de la FAC su flota vuela alrededor de 11.500 horas por año, es decir, 
unas 500 horas por aeronave en promedio y se tiene capacidad instalada para realizar 79.000 
horas hombre de mantenimiento por año. En diciembre de 2004 los Black Hawk de la FAC 
completan 75.000 horas de vuelo y entre sus misiones además de las de combate también han 
estado las de apoyo a la comunidad, como en los terremotos del cañón del río Páez y de Armenia. 
 
Los aparatos supervivientes operan con el Grupo de Combate # 51 siendo su base principal la 
General Arturo Lema Posada ubicada en Rionegro [Antioquia]. Entre los hechos mas recordados 



de la flota de Black Hawk de la FAC está la mención honorífica entregada por la revista “Defensa 
Aérea” a la tripulación del FAC4105 del día 28 de marzo del 2000 por el apoyo a los policías de la 
subestación de Providencia [Antioquia]. También tiene recordación el vuelo más largo de un 
helicóptero en Colombia realizado el 22 de junio de 2001 por el FAC4124 con una duración de 7 
horas, así como también el aterrizaje a mayor altura sobre el nivel del mar realizado a 18.000 pies 
en el Nevado del Huila. También está el rescate de seis miembros de las fuerzas armadas 
ecuatorianas realizada el 24 de enero de 2002 en el cerro el Tigre [provincia del Sucumbíos] en el 
Ecuador al quedar atrapados en la zona al intentar el rescate de una aeronave civil que se había 
accidentado unos días antes. Así como también, una de las misiones más peligrosas realizadas 
por el personal de mantenimiento fue el cambio de la transmisión del rotor de cola del FAC4110 en 
el área de Guerima [Vichada] en medio de combates con las FARC. Allí literalmente durante tres 
días los mecánicos tenían en una mano una llave de herramientas y en la otra un fusil. 
 
 

                                  
            Foto 18: UH-60L  en  una  demostración de operaciones  CSAR [Combat  

                       Search and Rescue]  [Foto: Página WEB unffmm]. 
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En 1996 el gobierno decide formar una fuerza de helicópteros dependiendo directamente del 
Ejército. En la primera mitad de 1997 arriba un lote de siete helicópteros UH-60 versión L 
numerados de EJC150 a EJC156 siendo su base de operaciones el Fuerte Tolemaida 
[Cundinamarca]; Este lote es adquirido con recursos del gobierno de Colombia. En un principio el 
mando de las aeronaves lo tenía oficiales de la FAC, pero a medida que acumulaban horas de 
vuelo y se establecía una doctrina de operación propia, éste mando paso a oficiales del Ejército, 
siendo dos de ellos ya pilotos al mando para el primer semestre de 1998. Para el primer semestre 
de 1999 ya se contaba con tripulaciones completas del Ejército. 



 
Foto 19-20: Los UH-60 son helicópteros ideales para operaciones de infiltración de Fuerzas especiales en los más 
diversos y extremos ambientes operacionales [Fotos: Fuerza Aérea Colombiana]. 
 
 
Aquel mismo año comienza el entrenamiento y la operación con NVG. Estos aparatos llegan a 
apoyar las operaciones de la FAC en su lucha contra la guerrilla. En medio de una operación de 
desembarco de tropas el EJC152 se pierde el 19 de octubre de 2000 en Dabeiba [Antioquia], con 
la muerte de sus 22 ocupantes. Para el 2000 se adquieren siete unidades adicionales [EJC157 a 
EJC163] nuevamente con recursos propios. El 26 de Febrero de 2003 en medio de una tormenta 
eléctrica se accidenta el EJC163 en Pailitas [Cesar], con la perdida de sus 20 ocupantes. 
                            
Con el plan Colombia aprobado en 2001 llegaron 14 aparatos para el Ejercito [EJC164 a EJC177] 
donados por el gobierno de los USA. En un principio estas aeronaves solo podían ser usadas en 
la lucha contra el narcotráfico, pero al poco tiempo se recibe autorización para su uso contra la 
guerrilla. En una operación de lucha contra el narcotráfico se pierde en Tumaco [Nariño] el 
EJC170 el 12 de Enero de 2005. En el incidente mueren sus 20 ocupantes. En Abril del 2005 se 
obtiene total autonomía en el uso de estas aeronaves.  
 
 

                                  
            Foto 21: UH-60L  transportando un Obús M-101 A1  al  campo de  combate 
             [Foto: Página WEB Ejército Nacional]. 



El Ejercito ha tenido seis accidentes graves en estos equipos de los cuales tres han sido con 
perdida total [EJC152, EJC163 y el EJC170], siendo los otros tres reconstruidos por Sikorsky 
[incluido el EJC159]. Según información del mismo ejercito para el 2007 se espera tener 35 [no 
incluyen los del plan Colombia] de estas naves adquiridas con recursos propios según los planes 
del 2001, pero solo hasta Abril de 2005 se recibieron dos unidades adicionales para el “Plan 
Escudo” el cual busca proteger el oleoducto Caño Limón – Coveñas en el departamento de 
Arauca. Este mismo mes se anuncia la compra de ocho aparatos para la Aviación del Ejército que 
deberán a comenzar a llegar en diciembre de 2005. Se planea adquirir cinco aparatos adicionales 
en el 2006-2007. 
 
Estas aeronaves en un principio fueron asignadas al Batallón Aerotáctico, pero posteriormente 
cambio su denominación a Batallón de Helicópteros #1; al interior de éste operan en las 
compañías Bravo y Delta. Su principal base de operaciones es la base aérea General Gustavo 
Rojas Pinilla en Tolemaida, pero tienen desplazamientos regulares a las bases de Larandia 
[Caquetá], Tres Esquinas [Caquetá] y Saravena [Arauca]. Durante estos años de operación han 
participado en incontables misiones de desembarco de tropas y transportes de suministros y en 
muchos casos han sido operaciones nocturnas apoyados por equipos NVG. Entre las operaciones 
más recordadas están las operaciones “Relámpago”,  “Independencia”, “Gato Negro”, “Delta” y 
“Tsunami”. 
 
 

  
Fotos 22-23: Los UH-60L del Ejército colombiano cuentan con cabinas dotadas con moderna aviónica. Ametralladora 
GAU-17 de 7.62 mm. de dotación de los BlacK Hawk del Ejército [Fotos: Página WEB unffmm]. 
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En Abril de 1997 comenzaron a llegar 6 helos para la Policía en versión L, los tres primeros de 
ellos llegan con FLIR y radar, integrados directamente por el fabricante. Los otros tres son 
convencionales y los seis fueron donados por USA. Estos aparatos fueron numerados de 
PNC0600 a PNC0605. En el 2001 con el Plan Colombia fueron entregados dos aparatos 
adicionales [PNC0606 y PNC0607].  
 



La Policía ha perdido una maquina, la PNC0605 el 23 de Mayo de 2003. Su base de 
mantenimiento es la base aérea de Guaymaral [Cundinamarca] pero normalmente son 
desplegados en la totalidad del territorio nacional, siendo usados principalmente en misiones de 
escolta de aviones de fumigación de cultivos ilícitos. También han participado en misiones de 
apoyo de tropas de la Policía en la lucha contra la guerrilla conjuntamente con Halcones de los 
otros servicios. Para enero del 2006 estas potentes aeronaves son usadas en la operación 
“Colombia Verde” en el apoyo de los EMCAB [Escuadrones Móviles de Carabineros] y los grupos 
de erradicadores manuales de hojas de coca que trabajan en el  Parque Nacional Natural La 
Macarena. 
 
 

 
Fotos 24-25: En el marco de la lucha antidrogas la Policía Nacional ha recibido de parte del gobierno Americano ocho 
helicópteros del tipo UH-60L, tres de los cuales vinieron equipados de fábrica con equipos de búsqueda por infrarrojos 
tipo FLIR. 
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